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1. GENEL OLARAK GEMi GERi DONUSUMU

Gemi Geri Doniisiim Endiistrisi; ekonomik 6mriinii tamamlamis gemilerin seferlerden ¢ekilmesi ve
yerlerine yeni tonajda ve teknolojide g¢evreye duyarli, daha fazla isletme verimi olan gemilerin
getirilmesi islemlerinde, denizcilik risklerini daha aza indiren tabii bir teknolojik siire¢ i¢inde yerini
bulmaktadir.

Gemi Geri Doniisiimii, Gemi Insast isleminin tersidir .Hurda geminin sokiimii esnasinda direkt olarak metal
malzemeler degerlendirilir ya da haddehanelere gonderilir. Gemi Geri Doniisiimii bu iglevi ile hurdayr degerli
mala ¢eviren ve kullanilan dogal kaynaklar1 geri doniistiiren bir tiretimdir. Diger taraftan Gemi Geri Doniisiimii,
cevreyi koruyan endiistri ¢esitlerindendir. Dogal kaynaklarin etkin ve verimli kullanimi amaciyla hurda gemiler
sokiiliir ve iglemlere tabi tutularak cesitli {iriinler elde edilir. Ekolojik dengenin korunmasinda etkin bir rol
istlenen Gemi Geri Doniisiimii IMO diinya denizcilik orgiitiiniin de kabul ettigi gibi  “yesil endiistri” diye de
anilmaktadir. Demir cevherinin dogadan ¢ikarilmasi, eritilmesi ve haddelenmesi ile karsilastirildiginda gemi
geri doniigiimiiniin, enerji ve maliyetlerden biiyiik tasarruf sagladigi ve daha az c¢evre kirliligi yarattigi
goriilmektedir.

Celigin hurda gemilerden iiretilmesine alternatif {iretim ydntemi, bunun demir cevherinden iiretilmesidir. Once
yiiksek firinlarda pik demir elde edilmekte, daha sonra bu pik demir konvektorlerde indirgenerek gelige
donistirtilmektedir. Yiiksek firmlarda pik demir elde edilmesinde ii¢ hammadde kullanilmaktadir. Bunlar;
Demir Cevheri, Kok Kémiirii ve Kire¢ Tagidir.

Her {i¢ hammadde de yeryiiziinde agilan ocaklardan elde edilmekte, bu da genis yeryiizii alanlarmin tahrip
olmasina neden olmaktadir. Kok komiirii ise uygun oOzellikteki tagkomiiriiniin doniistiiriilmesi ile elde
edilmektedir. Kok komiirli islem sonunda kismen karbondioksite kismen de demir karbiire doniismektedir.
Ancak bu demir karbiir de celik elde etme islemi siiresince yine karbondioksit olarak atmosfere salinmaktadir.

Hurda demirden celik elde edilmesi, gerek doganin tahribine, gerek sera gazi salmimina yol agan bu islemleri
ortadan kaldirdig1 i¢in ¢evre dostu bir teknoloji olarak degerlendirilmektedir. Ayrica enerji tiiketimi acisindan
bakildiginda, 1 ton hematit cevherinin pik demire doniistiiriilmesi icin 7400 MJ. 1 ton ¢elik hurdasinin
eritilmesi icin ise 1350 MJ enerji tiiketilmekte, bu islemler sonucunda yiiksek firinda 2200 kg. CO2
atmosfere salinmakta, bir ton hurda celigin eritilmesi isleminde CO2 salimm miktar1 ise 280 kg
olmaktadir. Elektrik enerjisinin elde edilmesinde dogal enerji kaynaklarinin kullanimi arttikga bu miktar da
diisecektir.

Hurda celik geri kazamldiginda;

Enerjinin %74 Hammadde kaynaklarmin %90 oraninda korundugu,
Su tiiketiminin %40 azaltildigy,

Atik su kirlenmesinde %76,

Hava kirlenmesinde %86

Maden atiklarinda %97 azalma oldugu gézlenmistir.
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Gemi Geri Doniigiim sektorii 6ncelerde onemsenmeyen ve gozden rak genellikle geri kalmug iilkelerin yaptigi
bir sektor iken, kiiresel 1sinma ve issizligin arttigi, dogal kaynaklarm azaldigi giiniimiizde, biitlin iilkelerin
dikkatle izledigi/ yapmaya hazirlandigi bir faaliyet alan1 olmustur. Halen diinyada Avrupa birligi iilkeleri de
dahil olmak lizere bir ¢ok iilkede gemi geri doniigiim faaliyetleri yapilmaktadir.

Ulkemizde tek gemi sokiim bolgesi olan Aliaga’da Cevre ve Sehircilik Bakanlig: tarafindan gemi sdkiim izni,
Tersaneler ve Kiy1 Yapilart Genel Miidiirliigiinden Gemi Sokiim Yetki Belgesi almig, 22 Gemi geri doniisiim
Firmas1 mevcuttur.

Gemi geri doniisiimii, isletme dmriiniin sonuna erigsen gemilerin bertarafinin siiphesiz ki en ‘cevreye
duyarli’ yoludur. Gemi bilinyesinde bulunan hemen her malzeme geri doniistiiriilebilir veya oldugu
gibi ya da elden gecirilerek yeniden kullanilabilir.

Hurda gemilerin %98’i ¢elik bununda %95’i yeniden kullanilabilir maddelerdir. (Fire oranlar1
harictir.) Bu nedenle ekonomik ve ¢evresel agidan yapilmaya deger bir sektordiir.

Diinya ticaretinde denizlerde halen 300 Grt iizerinde 48000 gemi dolasmaktadir.

(yaklasik 1,8 milyar DWT) Bu gemilerin yas ortalamasi 24.5 ‘dur. Istatistiki olarak 20 yasimi
gecmis gemilerin cevre felaketleri ile sonuclanan kazalara sebebiyet verme riskleri oldukc¢a
yiiksektir.

20 yas Ustii gemilerin ticari faaliyet i¢in bulunduklar1 liman kontrollerinde yasadiklar1 sikintilar, yiik
baglantilarinda teknolojik ve daha stiratli gemilerin tercih edilmesi yashh gemilerin seferlerden
cekilmesi ,deniz ticaret filosunun yasi da dikkate alindigin da ortaya sokiimii gerceklestirilecek miithis
bir ¢elik atigin ¢ikmasi, kaginilmaz hale gelmektedir.

Bu miithis gelik atigm ¢evre ve insan saghgina duyarh sekilde geri kazanilmamasi halinde ¢evre ve
insan sagligi i¢in trajik sonuclar dogurmasi kaginilmaz olacaktir.

Halen yilda 20 milyon DWT geminin geri doniistiiriilmesi gerekmektedir. Ancak ¢evre ve is saghgina
uyumlu gemi geri doniisiim tesislerinin azlig1 da ayrica tizerinde durulmasi gereken bir husustur.

Gemi geri doniisiim sektorii, denizcilik sektoriiniin i¢ dinamiklerine olumlu etkiler yapmaktadir.
Filo tonaj sayisin1 dengeleyerek navlun fiyatlarina etki eder. Gemi insa sanayinin yeni siparisler almasini
saglar.

Bu saptama; Navlun bedellerinin yalnizca ekonomik aktiviteye bagli olmadigini, ayn1 zamanda sektordeki
gemi tonaj eksikligi ya da fazlalig ile ilgili oldugunu gostermesi agisindan 6nemlidir.
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Gemi Geri Doniisiim sektoriiniin Ekonomive katkilar: icin temel ii¢c bashk

HAMMADDE KATMA DEGER (STIHDAM
v Demir ¢elik fabrikalar1 ve ~ ~
haddehanelerin hurda i Ejfdr;kﬁ;?;:dh;é Gemi geri doniisiime bagl
hammadde ihtiya¢larmin ki olarak gelisen,
saglanmasi. maliyetlerin Gemi yan sanayi ,tekne
diigtirtilmesi bakim/tamir sanayi
Y !—|urda ham"]a?'d? . sonucu ton basina
Lhelagptibeey 60 USD doviz Haddehaneler Miiteahhitler ,
tasarrufu Taseronlar, Nakliyeciler

) ) Yardimce1 hizmetler
v Yassi demir ¢elik

mamullerinin {iretim ile birlikte 10.000 Kisiye
kalite standartlarmin dolayh istihdam
artirllmasina katki

2.ULUSLARASI MEVZUATLARIN DEGERLENDIRILMESI

Basgli basina bir endiistri dali olan gemi geri doniisiimii, basta, arasinda iilkemizin de yer aldigi, diinya hurda
gemi tonajinin %97’sini isleyen bes iilke olmak iizere, bazi tilkelerdeki yerel ve ulusal ekonomilerin temel bir
bilesenini olusturmaktadir. Kolayca tahmin edilebilecegi gibi, bu endiistrinin bagli oldugu pazar ve bu pazarin
kurallar1 / isleyisi, Oziinde deniz ulastrmast ve celik endiistrilerinin sosyo-ekonomik unsurlarmdan
etkilenmektedir.

Tartisilmaz yararlarina karsin gemi geri doniisiim endiistrisi, ¢cevre ve giivenlik konularinda, giinden
giine artan kamusal duyarhhgin da etkisiyle ¢6ziim iiretmesi gereken bircok sorunsalla kars1 karsiyadir.

Farkindaliklarin kiiresel boyutta gelismesiyle, Uluslararasi Denizcilik Orgiitii IMO), Birlesmis Milletler
Cevre Programm (UNEP), Basel Sozlesmesi (BC) ve Uluslararas1 Cahsma Orgiitii (ILO) gibi uluslararas
kurumlar birbiri ardina gemi geri doniisiim rehberleri yayimlamislar ve konuya 6zgii ortak bir ¢calisma
grubu olusturmuslardir.

IMO’nun Gemilerin Giivenli ve Cevreye Duyarli Geri Déniisiimii I¢in Hong Kong S6zlesmesi’nin kabuliiyle
bu endiistri dalinda Onemli bir agamayr isaret etmektedir. Kisa siire i¢inde, endiistriyi kiiresel olgekte
diizenlemenin yaygin kabul gérmiis bir araci olarak benimsenen Hong Kong So6zlesmesi gemi geri doniisiim
tesislerini, gemi sahipleri, gemi insaatcilarimt oldugu kadar en iist diizeyde devletlerin diizenlemelerini de
simdiden etkilemeye baslamistir ki yakin bir gelecekte, gemi geri doniisiim siirecindeki tiim anahtar unsurlar bu
kiiresel diizenlemeye uyum saglamak zorunda olacaklardir.
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So6zlesme, heniiz yiiriirliige girmemis olmasina karsin temel bes geri doniisiimcii iilkelerin ulusal mevzuatinda
oldugu gibi pazarm tiimiinde etkisini gostermeye baglamistir. Buna paralel olarak, deniz ulastirma endiistrisi de
So6zlesme’nin beklenen etkilerini igsellestirmeye hazir gériinmektedir.

Oziinde, konvansiyonel atik hiyerarsisindeki atigin kaynaginda azaltilmasi, yeniden kullanim, geri déniisiim,
enerji geri kazanimi ve bertaraf siireglerinin tiimiinii gemi 6zelinde igeren ‘Gemi Geri Doniisiimii’ icin, Hong
Kong Sozlesmesi’ndeki “bir geminin, tehlikeli ve diger maddelere dikkat edilmesi kaydiyla, bilesenlerin ve
malzemelerin yeniden isleyip kullanilir duruma getirmek amaciyla geri kazanim igin, bir gemi geri doniisiim
tesisinde, tam veya kismi olarak sokiilmesi faaliyeti ile depolama, bilesenlerin ve malzemelerin sahada iglem
gormesi gibi birlesik islemleri igeren, ancak farkli tesislerde daha ileri islem goérmesini ve imha edilmesi
faaliyetini igermeyen iglemler biitiinii” tanimi, gemi geri doniisiim tesisi digindaki enerji geri kazanimi ve
bertaraf agamalarini igermemekle birlikte olduk¢a kapsayicidir.

Diinya’daki hemen her iilke, belli dlgiilerde gemi geri doniisiim etkinligi i¢indedir. Bu etkinlik ¢ogunlukla
limanlarda terk edilmis ve hatta batmis halde bulunan goérece olarak kiiglik gemilerin bertarafi seklinde
gerceklestirilmektedir. Bununla birlikte, birkag iilkede ise ticari olarak siirdiiriilebilir temelde ve endiistriyel bir
Olgekte gemi geri doniisiimii operasyonlar1 yapilmaktadir. Bu iilkelerde, gemi geri doniisiim sirketleri, gemileri
kiiresel pazardan temin etmekte ve onlarmn c¢eligini, demir dis1 metallerini, makinelerini, donanimlarini,
donatilarin1 ve mobilyalarini satarak kazang saglamaktadirlar.

Glinliimiizde geri doniisiim faaliyetleri grafikleri halen keskin bir sekilde yiikselmekte ve geri doniisiim tesisleri
maksimum kapasiteye yakin faaliyet goéstermektedir. Kiiresel krizin en kotii gilinlerinin geride kaldigi
iyimserligi halen mevcut olsa da, bazi ileriye doniik ekonomik analizler denizcilik sektoriiniin gemilerin asiri
arzi nedeniyle karsilasabilecekleri zorluklari isaret etmektedir.

Son yillardaki rekor geri doniisiim seviyelerine ragmen, hala pazara katilan yeni ingalar ile geri doniistiiriilen
tonaj ve emniyetli ve cevreye duyarli geri doniisiim tesisleri arasinda dnemli bir uyumsuzluk vardir.

Genellikle bir geminin 6mrii ortalama 20 ila 35 y1l arasinda degismektedir.

Geminin bakim ve igletme maliyetleri olas1 gelirlerini agmaya basladiginda, ya da ikinci el piyasast s6z konusu
gemi i¢in bir secenek olmadiginda bir gemiyi hurdaya gonderme karari alinir. Gemi sahibinin gemisini geri
doniisiime gonderme karari1 bircok faktor tarafindan etkilenir. Fakat bu faktorlerden en 6nemlisi navlun
fiyatlaridir. Genellikle, navlun oranlari geri doniisiime gonderilen gemi miktarlartyla ters orantilidir.

Basel Sozlesmesi, tehlikeli atiklara iliskin hiikiimler igerdiginden ve hurda gemilere iliskin uygulanabilir
hiikiimleri gelistirilmediginden uluslararasi deniz ulastirmasinin paydaslari tarafindan g6z ardi edilmis olup
So6zlesmenin gemi geri doniisiim enddistrisi i¢in sikintilar yarattig1 ortaya ¢ikmustir.

Bunun yani sira Sozlesme’de, Avrupa Birligi tarafindan tehlikeli atiklarin OECD iiyesi olmayan iilkelere ihrag
edilmesini yasaklayan yeni bir Karar (the Ban Amendment, Yasak Kararry)alimmstir. Ayrica Basel Sozlesmesi ve
Yasak Kararmin esdegeri olan Avrupa Birligi mevzuatindaki Atik Tasmim Tiziigi’niin (Waste Shipment
Regulation) yine hurda gemiler i¢in uygulanabilir bir mekanizma igermemesi nedeni ile 6mriinii tamamlamig
Avrupali gemilerin %91’inin, yukarida bahsedilen mevzuattan kagmarak, farkli ¢6ziimlere yoneldigini AB
Komisyonu tarafindan belirlenmistir.
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Basel Sozlesmesin gemilerin geri doniisiimiinii diizenleyemeyeceginin anlasilmasi, Hong Kong
Sozlesmesi’nin yiiriirliige giris tarihinin gecikecegi endisesiyle ‘ara dénem’de uygulanabilir yaptirnmlarin
diizenlenmesine iliskin, olarak 2013 yilinda Cevre ve is saghdina uyumlu AB Gemi Geri Doniisiim
Yonetmeligi yayimlanmistir.

AB Yonetmeligi ile AB bayrakli gemilerin yonetmelik Kriterlerini yerine getirmeyen iilkelere gonderilmesinin
engellenmesi planlanmigtir. Ancak bu hiikkmiin uygulanabilirligi konusunda gekinceler bulunmaktadir.

Bashca cekince ; AB bayrakh gemilerin bayrak degisikligi yolu ile, diger iilkelere gonderilmesi oniinde
bir engel bulunmamasidir.

2017 Yih, AB Birliliginde Gemi Geri Doniisiim de onemli gelismelerin vasandigi bir vil olmustur.

AB gemi geri doniisiimciileri, 10 Mart 2017de Briiksel’de bir araya gelerek , gemi geri doniisiimde mevcut
en iyi uygulamalarmn farkindaligini ve Avrupa'da gemi geri doniisiim kapasitesini etkin bir sekilde artirmak i¢in
giic birligi i¢in  bir araya gelerek, Avrupa Gemi Geri Déniisiimciileri Grubu (ESR) adi altinda
orgiitlendiler.

Fransa (Port Bordeaux), Bel¢ika (Galloo), Danimarka (Smedegaarden), Hollanda (Scheepssloperij) ve Ispanya
(DDR) olmak iizere gemi geri doniisiim alanlar1t ESR’nin ilk besini temsil etmektedir.

Avrupa Gemi Geri Doniisiimciileri Grubu (ESR), temiz ve giivenli gemi geri doniisiimii arayan gemi
sahiplerine ulasmay1 hedeflemektedir.

Bir STK olan NGO Gemi Geri Doniisiim platformu bu adimi memnuniyetle karsiladigini ve Avrupa’da daha
fazla gemi geri doniisiimii igin goésterilen ¢abay1 destekleyecegini ifade etmistir.

Avrupa Birligi, AB listesine gecen yil toplam 18 tesisi (toplam kapasiteleri 1.1 milyon LDT) almistir.
18 tesisin tamam AB'de {iyesidir.

Avrupa'daki gemi geri doniisiim tesisleri  halen kapasitelerinin altinda faaliyet gostermekte, ¢linkii Giiney
Asya'da bulunan tesislerin yiiksek gemi alim fiyatlari ile rekabet edememektedir.

AB gemilerinin, AB disina ¢ikarilmasini engelleme ¢abalarinin AB birligi bayrakli gemilerin yillik 2.5 milyon
ton oldugu dikkate alindiginda 1 milyonluk geri doniisiim kapasitesi ile 6niimiizdeki yillarda miimkiin olmadig
goriilmektedir.

ESR'deki tesislerin alt yap1 ve kapasitelerini arttirabilmek i¢in Avrupa Birligi fonlarindan yardim talep eden
ESR baskam Galloo'dan Peter Wyntin, hedeflerinin AB Bayrakli hurda gemileri Avrupa'da tutmak ve
sokmek oldugunu ifade etmistir.

Gemi sahiplerini AB onayl alanlara dogru etkili bir sekilde yonlendirmek igin, NGO Gemi SOKUM
Platformu, kirli ve tehlikeli gemi sokiimii ve uygun gemi geri doniistimii arasindaki mali boslugu kapatmaya
yardimct olacak bir tesvik ¢agirisi yapmig, Bu konuda Avrupa Ekonomik ve Sosyal Komitesinden destek
aldigini ifade etmistir.
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Bastankara (beaching- Landing) olarak faaliyet gosteren tesislerin, AB listesinde yer bulmasi halen tartigilan bir
konudur.

Ulkemizde bazi cevrelerin  gemi geri doniisiim sektorlerinin geri kalmus iilkelerin yaptig1 bir faaliyet oldugu
yoniindeki saptamasi , 2017 yilinda, Birligin AB gemilerini birlik iilkelerinde sokme kapsamli kapasite

arttirtlmast i¢in yaptigi ¢aligmalarla anlamini yitirmis oldu.

2016 yili sonunda AB tarafindan, AB Bayrakli gemilerin geri dontstiriilecegi tesisler listesi yayimlanmus
listede Kuzey Avrupa iilkelerine ait (Ingiltere-Hollanda-Finlandiya vb) 18 tesis yer almustir.

Tiirk Gemi Geri Doniisiim sektoriinden 7 firmanin yonetmelige uyum denetimleri heniiz tamamlanmustir.
Diger firmalarin, Hong Kong s6zlesmesine uyumluluk sertifikasyon c¢alismalar1 devam etmektedir.

Her seye ragmen, Akdeniz ¢anaginda legal bir sektor olarak faaliyet gosteren Tirk Gemi Geri Doniisiim
Sanayi, ¢evre ve is sagligi en iyi uygulamalari ile, AB bayrakli ve diger gemilerin geri doniistiiriilecegi bir iilke
olarak her zaman tercih edilecektir.

"Kisacast AB'nin almis oldugu kararlarda  hurda gemilerin emniyetle ekonomiye kazandirilmasi igin
iilkemizle isbirligi yapma zorunlulugu bulunmaktadir. Birligin bu hususu dikkate almasi1 ve karar vermesi

gerekmektedir.

AB bayrakli gemi sahipleri i¢in uygulanacak yaptirimlarin sonuglar1 6niimiizdeki donemde goriilecektir.

3. TURKIYE’NiN AVANTAJLARI

Ulkemiz; gemi geri doniisiim sanayinin kolay bulunabilir kalifiye is giiciine sahip olmas1 ,pazara (Avrupa) olan
yakinlik,

Akdeniz canaginda gemi geri doniisiim endiistrisine sahip tek iilke olunmasi,

Tesislerinin toplu olarak Aliaga bolgesinde bulunmasi,

OECD Uyesi tek gemi geri déniisiim endiistrisine sahip iilke olmasa,

Geri doniisiim malzemelerinin iilke i¢inde ihtiyacinin olmasi ve bunlarin gemi sokiim ile elde edilebilir
olmasi,

Tiirk insanimin girisimei yapisi, tecriibeli is giicii

OECD fiyesi olarak gemi sokiim agisindan Basel anlagmasina gore avantajlar,

Merkezi Atik Yonetim saghk ve is giivenligi hizmetleri en iyi uygulamalar

OECD i¢indeki devlet gemilerinin sokiimii, global biiylimenin yavaglamasi,

SR NEN

SRV NEN
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BDI (Baltik Kuru yiik endeksi) son yillardaki diisiisii Capesize armatorlerinin eski gemilerini elden ¢gikarmaya
mecbur etmektedir. Bu husus hurda gemi tonajim arttiran diger bir husus olarak dikkate alinmalidir.

2004 2005 2006 2007 2008 2008 2010 2011 012 013 014 2015 016 2017
2000 | 2010

Capesize
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4, YILLARA GORE GEMi GERi DONUSUM VERILERI

2012-2017 geri doniisiime ahinan gemi tonajlar1 (LDT)
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5. YILLARA GORE GELEN ORTALAMA GEMI TONAJLARI (LDT)
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2015 yilinda varil basina 100 dolardan 30 dolara gerileyen ham petrol fiyatlarinin etkileri, 2017 yilinda da
devam etmis, Diinya gemi geri doniisiim sektorlerinde {ilkemiz petrol platformlarmin geri doniisiimiinde tercih
edilen tek iilke olarak kayitlara gegmistir.

7. PLATFORMLAR (LDT- TON/YIL)
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8. YILLARA GORE CALISAN SAYILARI
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8.2017 YILI HURDA FiYATLARI DEGERLENDIRME VE 2018 YILI BEKLENTILERI
2016 yilinda kapasite fazlasi sorunu ile yiizlesen ve i¢ talepte yasanan daralma ile birlikte, uluslararasi
piyasalara maliyetlerin altindan satislar yaparak kiiresel dengeleri degistiren Cin ¢elik sektorii, 2017 yilinda
Etk ili olamamus, kiitiik demir ihracatlar1 normal seviyede seyrederek hurda fiyatlarini etkilememistir.
2017 Diinya demir gelik piyasasinda olumsuzluklar yasanmayan bir yil olmustur. Yilbasindan itibaren hurda
fiyatlar1 genellikle yiikselis egilimi gostermis, dalgalanma yiikselis egilimli olarak, Agustos ay'inda baslamis
yil 355 dolardan kapanmstir.

2018 yilinin ilk yarisina kadar hurda fiyatlarinda bir dalgalanma beklenmemektedir.

2017 YILI HURDA FiYATLARI AYLIK ORT.
USD/TON
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9.2017 YILI ATIK YONETIMi OZETi

Sektor de maden, hurda, donamim geri kazanimi yaninda atiklarin iyi bir yonetimle geri kazanilarak, dogal
kaynaklarin tiiketimine engel olunmustur.

2017 yilinda, tesislerimize gelen uluslararasi tehlikeli maddeler envanterine sahip (petrol platformlar: tankerler
savag vb.) gemilerin yapisal elemanlarinda tehlikeli kimyasallarin(PCB-HBCCD-FSPO-PCN TBT vb)
olmadigi/olanlarin ise uluslararasi tehlike sinir degerleri altinda oldugu tespit olunmustur. Bu durum, gemilerin
yillar igerisinde asbestten oldugu gibi diger tehlikeli maddelerden de  arnmaya basladigin
gostermektedir.

Tesislerimizde sokiimii yapilan gemilerin atik yonetimleri bolgemizde merkezi olarak yapilmaktadir. Ulusal
Atik Yonetim YoOnetmeligi’ne uyumlu olarak yapilan yonetim sonucunda; atiklarin metal geri doniisiimil ve
enerji geri kazanim tonajlari asagidadir.

Atiklarin mevzuatlara uyumlu olarak yapilan yonetimi ile atik kaynakli ¢evre kirliligi 6nlenmis, dogal kaynak
ve fosil yakitlardan tasarruf saglanmigtir.

ATIKLAR/ TON

B R-1 ENERII B R-4/12 METALGD  m D-5 DUZ.DEPOLAMA
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9. TURKIYE'NIN GEMI GERi DONUSUM ViZYONU

Tiirkiye Akdeniz ¢anaginda gemi geri doniisiim faaliyetlerinin sektor olarak yapildig: tek tilkedir. Bu nedenle,
biiylik 6nem arz etmektedir. Tiirkiye AB bayrakli gemilerin %85’inin geri doniisiimii yapildigi 6nemli bir
merkezdir. Tirkiye gemi geri doniistim faaliyetlerinin gevre ve is sagligina uygun yapma kararhg: ile Gemi
geri doniisiim Hong Kong sozlesmesini hicbir cekince koymadan 2009 yilinda diplomatik bir konferansta
imzalayan tek iilkedir. Ayrica Ulkemiz serh koyarak TBMM’de sézlesmeyi kabul eden iilkelerin basinda

gelmektedir. Bu durum Gemi geri doniisim faaliyetlerinin ¢evre ve is sagligina uyumlu yapma kararliligimi
gostermektedir. Gemi geri doniisiimii yapilan diger Asya iilkelerine rol model olan iilkemiz, ozellikle askeri
gemiler ve AB bayrakli gemilerin geri doniistimii igin 6nemli bir gemi geri doniisiim merkezidir.

Tirkiye’de Gemi geri doniisiim sektdriine 3.diinya iilkelerinin yaptig1 bir ig olarak kabul edip karsi ¢ikan bazi
cevreler bugiin, TURKIYE ‘de bu isin sadece Aliaga ile sinirh kalmamasini sektoriin kapasite artisinin
saglanmasii diger Asya iilkeleri ile rekabet etmenin yollarmin aranmasimin gerektigini dile getirmeleri
sevindiricidir.

Diger gemi geri doniisiim iilkelerine nazaran seffaflik politikamiz kapsaminda sektoriimiizii temsil eden, Gemi
Geri Doniistim Sanayicileri Dernegi olarak, tim STK’lara yabanci kuruluslarda dahil olmak tizere kapimizi her
zaman acik tutmak Istisare etmek tavsiyeleri dikkate almak, yapici elestirileri degerlendirmek temel
politikamizdir.

10 . DiIGER HUSUSLAR

1.TOKI Miilkiyetinde bulunan Gemi sokiim bolgesine ait kiy1 kenar ¢izgisini de kapsayan revize imar plani
calismalar1 2017 i¢inde tamamlanmis Cevre ve Sehircilik Bakanlig tarafindan kurum  goriislerine agilmustir.

Gemi Geri Doniisiim firmalarma, Ulastirma Denizcilik Haberlesme Bakanligi tarafindan verilen gemi
sokiim yetki belgesi ve Cevre Sehircilik Bakanlig: tarafindan verilen Gemi sokiim izinleri imar plani kaynakli
olarak, yillik olarak diizenlenmektedir.

Bu durum, firmalarm izin ve yetki belgeleri yenileme siire¢lerinde hurda gemi tedarik,s6zlesme kaynakli
hukuksal sorunlar ve en basta kapasite diisiislerine neden olmaktadir.

Bu nedenle, bolgenin diger kurumlarin goriisiine acilan revize planinin yil i¢inde onaylanmasi biiylik 6nem arz
etmektedir.

Bu gegis donemlerinde, firmalardan kaynakli olmayan imar plani konusundaki magduriyetlerin asgariye
indirilmesi icin Ulastirma Denizcilik Haberlesme Bakanligi ve Cevre Sehircilik Bakanligi’ndan gerekli destek
alimmaktadir.

2017 YILI GEMI GERI DONUSUM SANAYICILERI DERNEGI SEKTOR RAPORU


http://www.loadtr.com/458277-bayrağımız.htm

GEMi GERi DONUSUM SANAYIiCIiLERiI DERNEGI
2017 YILI SEKTOR RAPORU

AB Gemi Geri Doniisiim Yonetmeligi ve Hong Kong s6zlesmesi ile Avrupa Birligi ve diger Asya iilkelerin de
dahil oldugu bir rekabet siireci baglamustir. Siirecte kalici yatirimlar (Kuru havuzlar-merkezi aritma-tesisleri
ATY tesisi vb.) bilyiilk 6nem arz etmektedir. Ancak sektoriin oniindeki en nemli engel, 2026 yilinda sona
erecek kira sdzlesmeleridir.

2017 yili igerisinde, =~ Ekonomi  Bakanlhigimizca yapilan  sektor toplantilarinda bu husus yonetim
kurulumuzca saymn Bakan'a arz edilmis, firmalarin kira sozlesmelerinin Gemi insa Sektériinde oldugu gibi,
sozlesme bitim tarihi olan 2026 tarihi beklenilmeden uzatilmasi sektorde kalict yatirimlarin devami/rekabet
icin 6onemli bir husus oldugu arz edilmistir.

Ekonomi Bakanligimizin talepleri iizerine, kiralama siireglerinin uzatilmasi ile ilgili olarak bagli olunan
Bakanliklar ve TOKI Baskanlig1 nezdinde calismalar baslatilnstir.

2. UDHB Tersaneler ve Kiy1 Yapilari Genel Midiirligi Baskanliginca baslatilan, Gemi Geri Dondisiim
calisanlar1 mesleki yeterlilik ¢alismalar1 dernegimizin katkilari ile tamamlanmistir. Yil igerisinde resmi
gazetede yayimlanarak yuriirliige girmesi beklenmektedir. Y1l igerisinde is¢ilerin mesleki yeterlilik belgelerini
almalar1 planlanmaktadir.

Sektoriimiiziin her gegen yil artarak devam eden yatirimlar ve tedbirlerle gemi geri doniisiimde tercih edilen bir
iilke olmasi temel hedeftir. Faaliyetler bu kapsamda devam etmektedir.

2018 vili_icin _hedefimiz; 1 Milyon tondur.
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